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OPIS TECHNICZNY

1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest przedsiewziecie polegajace na przebudowie

(remoncie) drogi wewnetrznej na dziatice Nr ewid. 8004 w m.Blizne w granicach

istniejgcego pasa drogowego.

Gltownym celem opracowania jest poprawa warunkéw komunikacyjnych

i odwodnienia oraz stworzenie warunkéw rozwoju i przygotowanie nawierzchni do

przejecia obcigzenia co najmniej 80 kN/o$ zwigzanego z obstugg przylegtych

terenow.

Przewidywane roboty budowlane nie wymagajg pozwolenia na budowe zgodnie

Z art. 29 ust. 2 pkt 12 ustawy z dnia 07 lipca 1994 r. Prawo budowlane

Inwestorem zadania jest: GMINA JASIENICA ROSIELNA

2. PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawe opracowania stanowia;

Umowa z Inwestorem

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 poz. 430).

Mapa do celow opiniodawczych

Wizje inwentaryzacyjne w terenie.

Zakres przedmiotowego projektu obejmuije:

wykonanie niezbednych robét ziemnych z wykorzystaniem istniejgcego
ciggu komunikacyjnego;

zabezpieczenie podziemnych urzadzen infrastruktury technicznej (w razie
potrzeby);

przestawienie istniejgcych ogrodzen;

budowa kanalu odwadniajgcego wraz elementami towarzyszacymi
(studzienki potaczeniowe, Sciekowe, przykanaliki) z wprowadzeniem do
istniejacych odbiornikéw;

wykonanie konstrukcji nawierzchni jezdni w systemie ,w gore”

przebudowa czesci przelotowej istniejacych przepustéw pod zjazdami

(w razie potrzeby);
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umocnienie dna i skarp rowow elementami prefabrykowanymi;

» ulozenie sciekdéw korytkowych od strony skarpy;

» utozenie sciekow drogowych typ ,tréjkatny”

» ulozenie kraweznikéw ,na ptask”

* utwardzenie nawierzchni zjazdéw indywidualnych ;

* wykonanie urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego;

» wykonanie obsypki wykonanych elementow gruntem uzyskanym z wykopu
i dowiezionym z ukopu;

» wykonanie robét wykonczeniowych.

» uporzadkowanie terenu

3. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

3.1. Lokalizacja

Odcinek drogi gminnej jest potozony na terenie m.Blizne i nie stanowi on
w chwili obecnej drogi publicznej w rozumieniu ustawy o drogach publicznych.

Przebieg zaproponowanej w projekcie trasy pokrywa sie zasadniczo
Z przebiegiem istniejgcego ciggu drogowego.

Kilometraz poczatku projektowanego odcinka wynosi 0+000 i stanowi krawedz
drogi wojewddzkiej Nr 886 Domaradz-Sanok. Kilometr rzeczywisty konca
projektowanego odcinka wynosi 0+252,77 i jest tozsamy z granicg dziatki drogowej

nr 8004 z kolejng dziatka.

3.2. Istniej gcy stan zagospodarowania pasa drogowego

Droga na przedmiotowym odcinku przebiega przez tereny o zabudowie
jednorodzinnej. Istniejacy cigg drogowy posiada nawierzchnie zwirowg w stanie
przedawaryjnym o szerokosci zmiennej 3,0-4,0m. W przebiegu sytuacyjnym
istniejagca droga przebiega w sposOb nieuporzadkowany, pochylenie podiuzne jest
jednostajne (okoto 6 %) w kierunku poczatku kilometraza.

Na calej dlugosci analizowanego odcinka znajduje sie okoto 10 zjazdow
indywidualnych, wyposazonych w przepusty w miejscu przekraczania rowu.
Odwodnienie drogi na poczatkowym odcinku odbywa sie grawitacyjnie po
powierzchni terenu , a w koncowej czesci lewo- i prawostronnym rowem drogowym
do naturalnych odbiornikéw. Poprzez istniejace przepusty z kregdbw betonowych
o Srednicy 40-60 cm nastepuje odprowadzenie wody opadowej z rowu do
przylegtego cieku wodnego poza pasem drogowym. W obrebie wigczenia do drogi
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wojewddzkiej brak jest skutecznego rozwigzania zapobiegajgcego
niekontrolowanemu wyptywowi wody opadowo-roztopowej na jezdnie drogi

nadrzednej, szczegolnie przy duzym naptywie wody.

3.3.  Warunki gruntowo — wodne

Dane geologiczne przyjeto w oparciu 0 materialy geotechniczne podtoza
rozpoznane dla celéw budownictwa mieszkaniowego. Migzszos¢ gleby urodzajnej
wynosi 0,30-0,50 m, a pod nig zalegajg gliny piaszczyste i pylaste zwiezte oraz ity
o konsystenciji twardoplastycznej, co kwalifikuje je do gruntéw mato wysadzinowych.
Woda gruntowa wystepuje na gtebokosci okoto 2,0 m ppt w postaci poziomu
swobodnego. W okresach intensywnych opadow atmosferycznych oraz wiosennych
roztopow poziom wod gruntowych moze sie podniesc¢ o okoto 0,50 m.

Przedmiotowa inwestycje mozna zaliczy¢ do pierwszej kategorii geotechnicznej
wg Rozporzadzenia Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 24 wrzesnia
1998r. (Dz. U. Nr 126 poz. 839 z 1998r.), ktora obejmuje niewielkie obiekty
budowlane o statycznie wyznaczonym schemacie obliczeniowym w prostych
warunkach gruntowych, dla ktérych wystarcza jakosciowe okreslenie wiasnosci
gruntow: przewiduje sie wykonywanie wykopéw do gtebokosci 1.2 m i nasypy do
wysokosci 3.0 m.

Do obliczen konstrukcji nawierzchni przyjeto n/wym. zatozenia projektowe:

» dopuszczalne obcigzenie nawierzchni — 100 kN/o$

* glebokosc¢ przemarzania gruntu —h =1.20 m

e grupa nosnosci podtoza — G2

e kategoria ruchu — KR1

3.4. Uzbrojenie terenu
Projektowane roboty budowlane zwigzane z realizacjg zadania nie Kkolidujg
bezposrednio z urzgdzeniami infrastruktury technicznej naziemnej i podziemnej.
Wszystkie zainwentaryzowane urzadzenia na podkiadzie mapowym nie sg
zwigzane z funkcjonowaniem drogi — z uwagi na znaczne zagtebienie ich
przebudowa nie jest konieczna. Pomiary wysokosciowe skrzyzowan istniejgcych
linii energetycznych w nawigzaniu do istniejgcej niwelety drogi wykazaly, ze skrajnia
pionowa urzadzen jest prawidtowa, wysokos¢ zawieszenia przewoddw jest wieksza

od wymagan branzowych (drogowa- H=4,20 m, piesza= 2,50 m). Projektowany
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zakres robdt nie spowoduje koniecznosci podniesienia przewoddw i wymiany
konstrukcji wsporczych.

Na odcinku projektowanej przebudowy drogi stwierdzono podziemne urzgadzenia
gazowe, energetyczne, telekomunikacyjne i wodociggowe. Na etapie realizacji robot
nalezy recznie dokona¢ przekopdéw kontrolnych w celu rzeczywistego zagtebienia
I przebiegu urzadzen podziemnych oraz okreslenia ich stanu technicznego.
Pozostawienie ich w obecnym stanie lub warunki ewentualnego zabezpieczenia
nalezy na roboczo uzgodnié z ich wiascicielami.

Po prawej stronie drogi wystepuje Kkolizja z ogrodzeniem segmentowym
usytuowanym na dziatce drogowej, ktére przewidziano do przestawienia przed

wykonywaniem zasadniczych robot drogowych.

Urzadzenia podziemne :

a/linie wodoci agowe:

- km 0+034— wodocigg w50 poprzeczny do osi drogi;

- km 0+074 — wodocigg w32 poprzeczny do osi drogi;

Nie stwierdzono innych urzgdzen wodociggowych w pasie drogowym na odcinku
projektowanej przebudowy drogi. Na etapie realizacji robét nalezy recznie
dokona¢ przekopow kontrolnych w celu rzeczywistego zagtebienia i przebiegu
urzadzen oraz okreslenia ich stanu technicznego. Pozostawienie ich
w obecnym stanie lub warunki ewentualnego zabezpieczenia nalezy na roboczo
uzgodni¢ z ich wiascicielami. Nie wyklucza sie wystepowania innych urzadzen
wodociggowych,  ktére nie zostaly zgloszone przez  wykonawcow
I zaewidencjonowane przez stuzby geodezyjne i drogowe.

W km 0+080,0 usytuowano przekroczenie projektowanego wodociggu
w-366/2012, a na odcinku 0+022 — 0+080 zaprojektowano wodocigg. Przed
przystgpieniem do robo6t drogowych Inwestor zapewni koordynacje w zakresie

projektowanego urzadzenia wodociggowego.

b/kanaty i przykanaliki sanitarne:
- km 0+031 — przykanalik sanitarny ks150 poprzeczny;
Nie wyklucza sie wystepowania innych urzadzen kanalizacyjnych (zwlaszcza
indywidualnych),  ktére nie zostaly zgloszone przez  wykonawcéw

I zaewidencjonowane przez stuzby geodezyjne i drogowe.
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c/urz gdzenia energetyczne:

- km 0+076 — przylacz eNN poprzeczny do osi drogi;

- km 0+226 — przytacz eNN poprzeczny do osi drogi

Nie stwierdzono innych urzadzen energetycznych podziemnych w pasie
drogowym na odcinku projektowanej przebudowy drogi. Na etapie realizacji robot
nalezy recznie dokonac przekopow kontrolnych w celu rzeczywistego zagtebienia
I przebiegu urzadzen oraz okreslenia ich stanu technicznego. Pozostawienie ich
w obecnym stanie lub warunki ewentualnego zabezpieczenia nalezy na roboczo
uzgodnic¢ z ich wtascicielami.

d/urz adzenia teletechniczne:
- km 0+085 — kanalizacja teletechniczna poprzeczna;
Nie stwierdzono innych urzadzen teletechnicznych podziemnych w pasie
drogowym na odcinku projektowanej przebudowy drogi. Na etapie realizacji rob6t
nalezy recznie dokonac przekopow kontrolnych w celu rzeczywistego zagtebienia
I przebiegu urzadzen oraz okreslenia ich stanu technicznego. Pozostawienie ich
w obecnym stanie lub warunki ewentualnego zabezpieczenia nalezy na roboczo

uzgodni¢ z ich wiascicielami.

elprzyt acza gazoci ggowe:

- km 0+025 — gazociag gB20 poprzeczny;

- km 0+076 — gazociag gA65 poprzeczny;

Nie stwierdzono innych urzadzen teletechnicznych podziemnych w pasie
drogowym na odcinku projektowanej przebudowy drogi. Na etapie realizacji robot
nalezy recznie dokona¢ przekopow kontrolnych w celu rzeczywistego zagtebienia
I przebiegu urzadzen oraz okreslenia ich stanu technicznego. Pozostawienie ich
w obecnym stanie lub warunki ewentualnego zabezpieczenia nalezy na roboczo
uzgodnic¢ z ich wtascicielami.

3.5. Przepusty drogowe
- km 0+178 istniejagcy przepust rurowy betonowy F600 mm (stan dobry) L=8,0m;

czesciowo zamulony, czesciowo umocniony row odptywowy;

3.6. Elementy wyposa zenia drogi
a/oswietlenie uliczne
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Nie wystepuje.
b/oznakowanie pionowe

Nie wystepuje.

c/oznakowanie poziome
Nie wystepuje
d/urzadzenia bezpieczenhstwa ruchu

Nie wystepujg

3.7. Strefa ochrony konserwatorskiej i obiekty zaby  tkowe
Planowana inwestycja nie jest potozna na terenach podlegajacych ochrony

konserwatorskiej; w jej bezposrednim sasiedztwie brak jest obiektéw zabytkowych.

4. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

4.1. Parametry techniczne projektowanej drogi

Parametry techniczne odcinka drogi okreslono w projekcie jak ponizej:
e klasa drogi — ,D”,

o predkosc¢ projektowa: Vp = 30 km/h

» kategoria obcigzenia ruchem: KR1,

» szerokosc jezdni w przekroju drogowym (jednopasowa) : 4,00 m,

4.2. Rozwigzanie sytuacyjne

W zakresie przedmiotowego projektu przewiduje sie dostosowanie geometrii
i przebiegu niwelety do wystepujgcych warunkéw wysokosciowych otaczajgcego
terenu w powigzaniu z przyjetg konstrukcjg nawierzchni. Trasa projektowanej drogi
sktada sie z odcinkéw prostych i tukéw kotowych. Szczegoty dotyczace rozwigzania
sytuacyjno-geometrycznego trasy przedstawiono na Rys.2 ,Plan sytuacyjny”.

W projekcie wystepuje 2 tuki poziome o punktach charakterystycznych
podanych na planie sytuacyjnym. Zastosowane promienie tukéw kotowych dla
przyjetych katow zwrotu trasy nie wymuszajg koniecznosci stosowania poszerzen
nawierzchni.

Zjazdy

Na catej dlugosci odcinka zaprojektowano wykonanie utwardzenia nawierzchni

istniejgcych zjazddéw do posesji i pol. Ich przebudowa spowodowana jest przede

wszystkim  koniecznoscig dostosowania do projektowanej niwelety drogi
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I przebudowg rowu drogowego. Szerokos$¢ zjazdow jest zmienna i waha sie od 4.0
do 50 m. SzczegOly rozwigzania geometrycznego zjazdu pokazuje Rys.7
.Konstrukcja zjazdu”.

Konstrukcja zjazdu:

e nawierzchnia z kruszywa tamanego gr. 10 cm,

» podbudowa z kruszywa naturalnego gr. srednia 15 cm,
Przepusty pod zjazdami sg w stanie dobrym, nalezy je oczysci¢. Wramach robot
wykonczeniowych przewidziano uzupetnienie nawierzchni .w granicach pasa
drogowego przy zastosowaniu co najmniej dotychczasowego materiatu
nawierzchniowego. Dla uniemozliwienia sptywu wody z jezdni w strone posesji przy
krawedzi nalezy wykona¢ krawezniki betonowe na ptask” (strona prawa).
Na zjazdach po stronie lewej w ciggu $ciekow zamontowaé kraty przejazdowe lub

zastosowac¢ rownowazne rozwigzania .

4.3. Rozwigzanie wysoko sciowe

Niwelete projektowanej drogi poprowadzono z uwzglednieniem zaprojektowane;j
konstrukcji nawierzchni. Z uwagi na ograniczenia wysokosciowe istniejgcych punktow
stalych na poczatku odcinka, wzmocnienie warstw nawierzchniowych nalezy

odpowiednio dostosowac po uprzednim wyprofilowaniu istniejacego podtoza.

4.4. Przekroje normalne (konstrukcyjne)

W przekroju poprzecznym szlakowym zaprojektowano nowg konstrukcje
nawierzchni jezdni, wykonanie opaski ziemnej, korekte korpusu drogowego oraz
dostosowanie jezdni dla umozliwienia odwodnienia z zastosowaniem Sciekow
betonowych po stronie lewej oraz Scieki betonowe, otwarty réw i kanat odwodnienia
po stronie prawej.

W przekroju poprzecznym drogowym zaprojektowano nowg konstrukcje
nawierzchni jezdni oraz dostosowanie pochylenia jezdni dla umozliwienia sptywu
wody do budowanego kanatu odwadniajgcego oraz istniejgcego rowu drogowego po
stronie prawej.

Zaprojektowano jezdnie o stalej szerokosci 4,0m i jednostronnym pochyleniu

poprzecznym —na prostej 1%, na tuku poziomym Nr 1 - 2%.
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4.5. Konstrukcja nawierzchni

Konstrukcje nawierzchni przyjeto zgodnie z wymogami warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U.Nr 43/99,
poz.430). Przyjeto, ze istniejgca warstwa jezdna fragmentami moze stanowié
podbudowe pomocniczg dla konstrukcji i wymaga lokalnie uzupetnienia dla
uzyskania  pelnego  przekroju.  SzczegOlly rozwigzania  konstrukcyjnego
w poszczegOlnych lokalizacjach pokazuje Rys.3 ,Przekroje normalne”.

Zaprojektowano nastepujgca konstrukcje nawierzchni:

» warstwa Scieralna z betonu asfaltowego 0/12,8 mm - 4 cm,

» warstwa wigzaca z betonu asfaltowego 0/16 mm - 4 cm,

» podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0/31,5 — 20 cm,

e wzmocnienie podioza kruszywem naturalnym — 10/50 cm (doprowadzenie

poditoza do G,);

4.6. Odwodnienie

W ramach przedsiewziecia przewiduje sie ujecie wody opadowej z jezdni
(spadek jednostronny) i przylegtego terenu do budowanego kanatu odwadniajgcego
oraz istniejgcego rowu otwartego usytuowanego w pasie rob6t po stronie prawe;.
W celu witasciwego wilaczenia wod opadowych z jezdni i przyleglego terenu
zaprojektowano Scieki betonowe typ ,korytkowy” i typ ,trojkatny” oraz wpusty uliczne
Sciekowe typowe (po lewej i prawej stronie drogi) z wigczeniem do kanatu
odwadniajgcego przy pomocy przykanalika @160 mm do studni potgczeniowych.
Na pozostatym odcinku odwodnienie powierzchniowe ukierunkowane zostato do
rowu drogowego po stronie lewej i prawej.

Dla czesci odcinka 0+000-0+135 przyjeto kanat odwadniajacy z rur
z tworzywa sztucznego ®300 mm. Dla wigczenia wpustéw oraz potgczenia
kolejnych odcinkéw zaprojektowano studnie potgczeniowe F1000 mm wg Rys.4.
Na pozostatym odcinku odwodnienie stanowig rowy drogowe umocnione korytkami
betonowymi. Skarpy nalezy umocni¢ elementami betonowymi azurowymi do
wysokosci dwéch elementdéw z przybiciem palikami drewnianymi. Otwory piyt nalezy
wypetni¢é humusem i obsia¢ trawg. Pozostalg czesSC skarpy nalezy zabezpieczy¢

poprzez obsianie nasionami traw.




11Remont drogi wewnetrznej km 0+000 — 0+252,77 na dziatce Nr ewid. 8004 w m.Blizne

4.7. Zielen przydro zna i ochrona srodowiska

Oprocz wycinki lokalnego zakrzaczenia przewiduje sie wycinke kilku drzew
pozostajgcych w pasie rob6t. Po wykonaniu calosci robét zaleca sie nasadzenie
krzewow, ktore bedg jednoczesnie spetnia¢ funkcje ograniczajgce rozprzestrzenianie
sie zanieczyszczen powietrza (gtdwnie pytow), zwiekszg r6znorodnosé¢ biologiczng
siedlisk przydroznych oraz bedg chroni¢ droge przed gwaltownymi podmuchami

wiatru i nawiewaniem sniegu. Przyczynig sie rowniez do poprawy estetyki drogi.

4.8. Ochrona przed hatasem
Z uwagi na charakter drogi , nie wymaga ona stosowania specjalistycznych

urzadzen ochronnych.

5. WSKAZOWKI WYKONAWCZE | FORMALNO-PRAWNE

5.1. Czynno sci geodezyjne
Przed przystgpieniem do zasadniczych robo6t nalezy wyznaczy¢ i zastabilizowac
palikami granice dziatki drogowej. Wyznaczenia trasy gtéwnej nalezy dokonac¢ na
podstawie punkow gtownych trasy. Pozostale obiekty nalezy wyznaczyé w stosunku
do osi trasy oraz innych trwatych punktow oznaczonych na planie sytuacyjnym.
Po zakonczeniu robét nalezy wykona¢ inwentaryzacje powykonawcza.

5.2.  Czynno sci formalno-prawne

Wszelkie roboty budowlane prowadzi¢ nalezy zgodnie z postanowieniami
Ustawy Prawo Budowlane (Ustawa z dnia 7 lipca 1994 roku, Dz.U. 80/2003, poz.
718- tekst ujednolicony).

Catos¢ rob6t budowlanych podlega zgtoszeniu organowi administracji
architektoniczno-budowlanej pierwszej instancji - Staroscie Brzozowskiemu na
podstawie art.30 ust. 1 pkt 2 w mysl. Art.29 ust 2 pkt 12.

Wszelkie zmiany i odstepstwa w zakresie rozwigzan geometrycznych
I konstrukcyjnych zawartych w niniejszej dokumentacji techniczne] wymagajg

uzgodnienia z Projektantem.

6. OCENAPRZYJETYCH PARAMETROW TECHNICZNYCH

Zaprojektowana droga ma charakter ogélnodostepny, przeznaczona jest dla
ruchu pojazdéw samochodowych o ciezarze catkowitym do 3,5 T. Przebudowywana
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droga wewnetrzna posiada jedno wigczenie do drogi nadrzednej wojewodzkiej
DW886, z ktdrego sg mozliwe relacje lewo- i prawoskretne. Droga bedzie posiadaé
nawierzchnie bitumiczng szerokosci 4,0 m, co powinno we wiasciwy sposob
zapewni¢ wymagany poziom swobody ruchu na danym przekroju.

Przyjete rozwigzanie uwzglednia warunki techniczne i ruchowe,

ekonomiczne, srodowiskowe, estetyki i zwigzane z utrzymaniem drogi.

6.1. Warunki techniczne i ruchowe
Ustalenia zawarte w projekcie oraz przeprowadzona tam weryfikacja
przyjetych parametrow technicznych powinny gwarantowa¢ wymagany poziom
bezpieczenstwa ruchu na drodze i w jej bezposrednim sasiedztwie. Przyjeta

konstrukcja nawierzchni powinna zapewni¢ komfort komunikacyjny i utrzymaniowy.

6.2. Warunki srodowiskowe

Przedmiotowa inwestycja nie jest lokalizowana na terenie obszaréw
chronionych. Roboty budowlane objete niniejszym opracowaniem nie kwalifikujg sie
do przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywana srodowisko zaréwno dla tych,
dla ktérych raport o oddziatywaniu na srodowisko jest wymagany , jak i tych, dla
ktérych raport ten jest nie wymagany. Planowane przedsiewziecie realizowane
bedzie poza granicami wielkopowierzchniowych form ochrony przyrody, o ktérych
mowa w art. 6 ust. 1 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody, w tym
poza granicami obszaréw Natura 2000.

Realizacja inwestycji nie spowoduje zmiany istniejgcych stosunkéw
wodnych. Nie przewiduje sie sptywu wdd powierzchniowych na tereny sgsiednie;
istniejacy kierunek spltywu wod zostanie zachowany. Przewiduje sie na etapie
wykonywania robot ziemnych, $ciekéw , kanalu odwadniajgcego , podbudowy
I nawierzchni krotkotrwaly wzrost natezenia hatasu spowodowany pracg sprzetu
budowlanego i drogowego. Powyzsze jest nieuniknione w zwigzku z koniecznoscig
zapewnienia prawidtowe]j technologii wykonania robot.

Podczas przebudowy drogi nalezy zabezpieczy¢ wody powierzchniowe przed
zamulaniem wskutek zwiekszonej erozji powierzchni terenu budowy i przed
zanieczyszczeniami wyptukiwanymi z materiatdw stosowanych do budowy drég oraz
z wyciekami maszyn samochodow, jak rowniez przed $ciekami z baz budowy.




11Remont drogi wewnetrznej km 0+000 — 0+252,77 na dziatce Nr ewid. 8004 w m.Blizne

6.3. Warunki estetyki
Geometryczne uksztattowanie elementow drogi i skrzyzowania z droga
wojewddzkg powinny wywotywac u uzytkownikéw poczucie wygody i bezpieczenstwa

przy korzystaniu z drogi.

6.4. Warunki zwi gzane z utrzymaniem drogi
Przy trasowaniu elementéw drogi wykorzystano naturalne cechy terenu
w celu zmniejszenia kosztéw utrzymania czystosci i odsniezania, a takze
ograniczenie ingerencji w naturalny system odwodnienia terenu. Cechy
geotechniczne terenu nie powinny by¢ przyczyng niespodziewanego kosztu

utrzymania.

7. UWAGI KONCOWE

Wszystkie roboty drogowe nalezy wykona¢ zgodnie ze Szczegotowymi
Specyfikacjami Technicznymi dotgczonymi do dokumentacji projektowej.
Przedstawione rozwigzanie jest dobre i moze by¢ skierowane do realizacji.
Zaproponowany uktad komunikacyjny jest najlepszy z punktu widzenia celu, ktéremu
ma stuzy¢, jednak warunki terenowe, z ktoérymi przyszio sie zmierzy¢ nie pozwalajg
na zbyt swobodne wykorzystanie normatywnych mozliwosci technicznych.
Propozycja w tym zakresie przedstawiona w niniejszym opracowaniu wykorzystuje
wartoéci zblizone do minimalnych. Pierwszorzednym celem opracowania jest
zapewnienie bezpieczenstwa i komfortu jazdy przy zachowaniu swobody ruchu i cel
ten zostat osiggniety.
Tam, gdzie na rysunkach, w Specyfikacjach Technicznych Wykonania
i Odbioru Robo6t Budowlanych oraz Przedmiarze robét oraz w Kosztorysie ofertowym,
zostalo wskazane pochodzenie (marka, znak towarowy, producent, dostawca)
materiatdw lub normy, aprobaty, specyfikacje i systemy, Projektant dopuszcza
zastosowanie = materiatdw lub rozwigzan rownowaznych pod warunkiem, ze
zagwarantujg one wiasciwg realizacje robot oraz zapewnig uzyskanie parametrow

technicznych nie gorszych od zatozonych w wyzej wymienionych dokumentach.




